ROZHOVOR

v Vojta

Stajf

Jeho dosavadni kariéra je vcelku pestra, ma za sebou uspéchy se Subaru
Impreza skupiny N, se Skodou Fabia R5 startoval tam, kde dosud zadny jiny
Cech, stal u zrodu dealerskych tym( Skoda v Ceské republice a vydal se i po

stopach slavného krajana Jaroslava Juhana na mexickou La Carrera
Panamericana i za polarni kruh na Arctic rallye. Loni preskoCil do evropského
Sampionatu historiki s Opelem Kadett C GT/E a hned z toho byl titul mistra
Evropy. A pro letoSni sezonu ma smélé plany...

S: Ty ses k zavodéni, respektive za vo-
lant zdvodniho auta dostal relativné
pozdé. Vnimas to jako néco negativni-
ho?

Od zaédtku své kariéry jsem nucen pfijimat
fake, Ze jsem se k zdvodéni dostal pozdé. Vii-
bec poprvé jsem k zdvodéni pricichl jako
pomocny mechanik u Honzy Klokocky ve
svych Sestndcti letech. Ale po maturité jsem
Sel studovat do USA, a nez jsem se po ndvra-
tu néjak usadil, tak jsem se k motorsportu
vrdtil tak, Ze jsem zacal délat spolujezdce
Janu Trajboldovi mlad$imu a zistal u ngj
Ceyti roky. Kdybych si na zacdtku umél zajis-
tit penize na zdvodéni, ur¢ité bych $el za
volant, nejsem ten, kdo by touzil po tom,
byt spolujezdec. Jenze tuzba nestt jen na
mezi, ale sedét v auté byla takovd, Ze i pres
néjaké feknéme horsi pocity na sedadle
spolujezdce jsem zvolil tuhle cestu. Za vo-
lant jsem si poprvé sedl az v roce 1999 a to
uz mi bylo 25 let.

A §lo to pomalu, nemél jsem zpoédtku kdovi-
jaké finan¢ni zdzemi a musel jsem délat po-
stupné kroky. Kdybych byval prvni rok odjel
s wackovou“ dvoukolkou a dalsf rok se posa-

dil do WRC, keerych t v ¢ dobé jezdila
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spousta, moznd bych byl nékde jinde. Urcite
si ale nestéZuji, moje kariéra je mezi ¢eskymi
jezdci urcité jedna z nejpestiejsich.

S: Shodneme se na tom, Ze prvni tvoje
vyraznéjsi prosazeni na poli zavodéni
prislo se spolupraci s ¢eskym zastou-
penim Subaru?

Pro sezénu 2005 jsem za pomoci Zdenka
Zikmunda a tehdejéiho feditele Subaru CR
Petra Neumana zalozil Subaru Czech Rally
Team. A to bylo moje prvni feknéme
poloprofesiondlni obdobi, kdy jsem na sebe
vyraznéji upozornil a fanouskovskd i zi-
vodnick4 obec za¢ala moje jméno trochu vic
vnimart. Jenze to uz mi bylo 31 let. ,Enko®
v té dobé byl pro mé strop, ktery jsem byl
schopen finanéné zajistit, aniz bych pdchal
véci, keeré bych pachat nikdy necheél. Smé-
foval jsem tedy k co nejvétsim uspécham
s vozem skupiny N. Myslel jsem si, Ze je to
nejvic, ¢eho mazu dosdhnout, a bylo pro
mé dalezité ziskar titul ceského mistra. Meél
jsem nékolik sezén, kdy jsem k tomu mel
hodné blizko, a nakonec se néco nepovedlo.
V roce 2006 jsem byl vicemistr a zdroven
i druhy absolutné, protoie tehdy byla

senka“ vrchol toho, s ¢im se u nds dalo jet,
a mistrem byl Vasek Pech. To mé utvrdilo
v tom, Ze se srovnatelnou technikou jsem na

to mél, abych jel s ,velkymi kluky*.

S: Bylo ale i obdobi, kdy uZ jsi chtél za-
vodéni povésit na hi'ebik...

V roce 2015 jsem chtél definitivné uzaviit
svou kariéru s vidinou sportovniho vysledku.
Celou sezénu jsem bojoval o titul mistra Ev-
ropy ve skupiné N, ale v té dob¢ uz jsme méli
napldnovany, pripraveny a zainvestovany
druhy start v Carrefe Panamericana a nemohl
jsem jet Acropolis rallye, a tim padem jsem si
cestu za titulem dost zkomplikoval. Po névra-
tu z Mexika jsem hned jel do Svycarska na
Rallye du Valais a definitivné jsem 0 moznost
ziskat titul pfiSel na posledni rychlostni
zkousce, kde mi ,odefel” motor. Byl jsem
tedy druhy v mistrovstvi Evropy a bral jsem
to jako zavrSeni své kariéry.

S: 0dkud tedy priSel ten novy impulz
a chut rozjet projekt s Fabii R5?

Pri La Carrera Panamericana jsem se sezni-
mil s Karlem Janetkem, a to odstartovalo
druhou kapitolu mé snahy o sportovni vysle-
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novych dobrodruZstvi mu rozhodné nechybi.

Na sedadle spolujezdce se vedle Vojty Stajfa objevovali jak muZi,
tak Zeny. V posledni dobé piedevsim Vladimir Zelinka,

FrantiSek Rajnoha a Veronika Havelkova.

dek. Byla spousta lidi, keef{ fikali: ,Co ten
Stajf ve 42 letech leze do RS, af ziistane
doma. Nikdy s takovym autem nezdvodil
a bude jen pro smich.“ Hned v prvni sezéné
jsem ovsem ukdzal, Ze i ve 42 letech umim
pretransformovar své zkusenosti i do auta ka-
tegorie R5. Vlastné spolu s tehdejsim $éfem
marketingu Skoda Auto Michalem Presem
a Honzou Klokogkou jsme vymysleli kon-
cept dealerskych tyma. Karel Jane¢ek mi tak
umoznil restart mého zévodéni a v roce 2016
jsem byl tletd za Honzou Kopeckym
a Honzou Cernym. S tim jsem spokojeny.

S: Bylo ti zavodéni v Cesku malo, nebo
pro€ ses zacal vydavat na soutéZe dale-
ko od Ceské republiky?

Samoziejmé, ze bych mohl byt inventdfem
&eskych soutézi a 20 let dokola jezdit na téch
samych tratich, které uz zndme nazpamét.
Ale 3lo mi i o pestrost. Kazdy povrch, kazdd
soutéz na rdznych mistech planety jsou
jiné — a to je podle mé to spravné zdvodéni.

Ptijede$ do Finska na Arctic rallye a mds tam-

-25 °C, dvoumetrové snéhové bariéry a mu-
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Vojta uz neni zadny mladik, ale chut do zavodéni a objevovani

si§ se naudit trat &ist, v lednu se rozednivd
v pil jedendcté a stmiva ve dvé odpoledne.
A 10 je to, co tady nezazijes. Proto mé to
tahlo ven. A vidycky jsem se snazil dany
projeke co nejlépe medidlné ,,prodat” a po-
délit se s fanousky o radost a zdzitky, keeré
ndm to ptineslo. Na Panamericané byl
v 90. letech jisty doktor odnékud z Hradce
Krélové nebo Pardubic, jel ten zdvod s Mer-
cedesem, ale prakticky nikdo o tom nevi.
Proto my jsme ten projekt prezentovali jako
Po stopéch Jaroslava Juhana a start prvniho
eského tymu, protoze jsme méli ti aura.
Tt roky se Skodou Fabia R5 jsme v roce
2018 zavrsili druhym mistem ve stfedovy-
chodnim $ampiondtu a vyhréli jsme Qarar
Rally. Jsem po Bjérnu Waldegardovi teprve
druhy Nearab, ktery tam vyhrél. A to jsou ty
momenty, které mé nabijeji a ddvaji mi
i v mém véku energii do dal$ich pokust né-
¢eho podobného dosdhnout.

S: Pro€ jsi po tolika tisp&sich se Skodou
presel k Volkswagenu a jak tenhle krok
zpétné hodnotis?

La Carnera Panamoniznns sam i

Projekt La Carrera
Panamericana si dokonce
vyslouzil ocenéni Cin roku
pFi vyhlaseni ankety

Zlaty volant 2014.

Neékdy élovék udéld rozhodnuti na zdkladé
akrudlnich informaci, které jsou dostupné.
V té dobé to vypadalo, ze Polo GTI R5

ovlddne svoji kategorii, a tak jesté v dobé,

kdy byl jednatelem ceského zastoupent
Volkswagenu Vratislav  Strasil, jsme se
domluvili, Ze se pokusime dostat do Ceské
republiky jedno z prvnich aut. Nakonec se
ndm dokonce povedlo pro Racing 21 dostat
auro s $asi 21 a pldny byly velké. Cheéli jsme
vytvofit tym Volkswagen Ceskd republika,
zatim se mnou jako jezdcem, ale postupné
mélo ptibyt jesté jedno auto, které jsme na-
konec opravdu pfivezli, a méla vzniknout
jakési protiviha ke Skodovee a chtéli jsme
rovnéz vychovavat mladé jezdce. Bohuzel se
tento projekt dostal do stejné pozice, jako
jsme méli se Skodou, tedy dealersky tym
Kloko¢ka Volkswagen, a bylo to néco ji-
ného, nez jsme na zac¢dtku dohodli. Nebylo
to ani tak o lidech na ¢eském zastoupeni, ale
o tom, kam se motorsport v rdmci celého
Volkswagenu dostal. Auto to bylo skvélé, ale
jinak to hodnotim jako $ldpnuti vedle. Za
dva roky zévodéni z Polem jsme jako Racing
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Se Subaru Czech Rally
Teamem prisly prvni yétsi
uspéchy véetné druhého
mista v konecném
hodnoceni MMCR v rallye
v roce 2006.

21 poridili tfi auta a ndhradni dily v celkové
hodnot¢ milion eur a o konci Volkswagen
Mortorsportu jsme se dozvédéli z e-mailu,
krery ndm poslali dvé hodiny pfed tim, nez
pustili do svéta oficidln{ tiskovou zpravu. To
mi nepfijde fér, tohle dobry obchodni
partner neudéld, a citil jsem se trochu pod-
vedeny.

S: To byl ten impulz k tomu, pfejit do
historik(i?

Pochopil jsem to v roce 2020 v pfi Rallye Pi-
bram v té krétké covidové sezéné. Je to moje
oblibend, takika domdci souté? a mohl jsem
ji vyhrét. Mél jsem pfed Petrem Semeridem
ndskok asi 11 sekund a zbyvaly do cile dvé
rychlostni zkousky. JenZe jsem auto rozbil —
a rozbil jsem ho proto, Ze jsem ztratil kon-
centraci. Byla to drobnd chybicka, ale bohu-
zel s velkymi ndsledky. A tam jsem si
uvédomil, 7e asi uz nejsem schopen jet s tak
velkym nasazenim a tak rychle celou soutéz
jako ti mladi kluci. A abych jel tak rychle, ze
je to za hranici rizika, kreré jsem ochoten
podstoupit. Ti mladi nemaji predevsim zi-

brany, a kdyZ to obcas nevyjde a vzniknou
materidlni $kody, fesi to za né vésinou nékdo
jiny. Jd mél sice auto pojisténé, ale bylo okolo
toho spousta zafizovan{ a starostf, ddt auto
dohromady, abychom mohli startovar v Pa-
Cejove a dostdli tak povinnostem viici partne-
ram. Uvédomil jsem si, Ze mdm doma tfi
déti a jsem zodpovédny za svou rodinu. Proto
jsem si pro rok 2021 domluvil jen pér startl
ve sprintech a poté jsem mél moZnost pro-
najmout auto Nikolaji Gryazinovi, druhé
auto jsme pronajali do Holandska, kde si jej
nakonec tamnf pilot odkoupil, a j4 najednou
nemél s ¢im jet a pronajimal jsem si Fabii R5.
A stejné jako jsem se kdysi nechal nachyrar,
abych jel Dakar, tak jsem se tentokrdt nechal
nachytat Mirkem Janotou. O historiky jsem
se do té doby nijak nezajimal, jen jsem sle-
doval Vlastika Neumanna, protoze m4 hezky
»a¢kovy™ Cosworth. Rikal jsem si, ze by se mi
libilo jeden zédvod se v takovém auté svézt.

S: To mi ale néjak nesedi s tim, Ze kdyZ
néco délas, tak je to poradné, napino
a se vsi paradou...

To je pravda. Kdyz budu chtit jet soutéz
s modernim autem, tak si vlastné mazu yy-
bira, jestli to bude Fabia, Fiesta nebo i20,
ale historici se nepronajimaji. Bud je to $rot,
ktery se hodi maximalné na néjaky revival,
anebo jsou to auta, kterd nenf mozné zapla-
tit. Védsinou je to mazlik nékoho, kdo md
penize, udélal si krdsné auto pro radost a ne-
chce ho nikomu puj¢it. Nabidek na proni-
jem dobrého historika je velice malo. Jenze
nez jsem se rozhodl, cheél jsem si néjaké
auto pujcit. A kdyz jsem si mél z R5 sednout
do historika, chtél jsem, aby to bylo auto na
trovni. V prosinci 2020 pfisel Mirek Janota
s tim, Ze mu Honza Kubi¢ek, s nimz spolu-
pracuji spoustu let, bude pomdhar s nasta-
venim auta. A protoze se to délo na jedné
z nasich testovacich trati, pfijel jsem se tam
podivat a Mira mi nabidl, jestli si nechci
jeho auto zkusit. Nejdiiv jsem se od ného
nechal svézt, abych vidél tu jeho rutinu a jak
umi auto pouzivat. Mira jede navic atrak-
tivnim stylem, kdy si auto pred zatdckou
rozhodi. No, sedél jsem tam a fikal jsem si,
ze to bych se asi nikdy nenaudil, Ze by se mi
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